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RESUMEN

El presente Trabajo de Titulacion consiste en la elaboracion de un documental,
realizado con dos propuestas estético-técnicas, justificadas en dependencia a la

narrativa del documental.

Esta pieza artistica se presenta como material informativo para publico en general,

la creacién de un documental neutro y objetivo sera la base de la narrativa.

El documental creado tiene como eje fundamental dos paletas de color
completamente opuestas para denotar cada una de las escenas clasificadas por

informacion para el espectador.

Para el desarrollo y creacion del documental se ha realizado una investigacion a
profundidad sobre el tema de los autos eléctricos, proponiendo una alternativa
para la reduccion de contaminacién y mejorar la movilidad en la ciudad de Quito,

creando un discurso “objetivo”.

El documental es una pieza informativa en la cual se pretende generar alternativas
para mejorar estos fendmenos en la ciudad de Quito, dejando al espectador
informacion para que cree su criterio y tome decisiones asertivas acerca del tema:
“Ventajas y desventajas de los autos eléctricos en la ciudad de Quito”, la
transmision de conocimiento fidedigno en el espectador es fundamental en esta

pieza audiovisual.
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Capitulo I.

INTRODUCCION

1.1 Presentacién del problema

El presente trabajo pretende ayudar, responder y aportar conocimiento sobre
nuevos criterios en la creacidon de piezas audiovisuales a partir de la utilizacién de
técnicas como la elaboracion de diferentes paletas de color para dar informacion
de manera mas didactica al ciudadano de Quito, se busca entregar informacion
veraz, sus pros y sus contras con el fin de tener una vision mas amplia de la
aplicacion y funcionamiento de los autos eléctricos en la cotidianidad de nuestra

ciudad.

Muchas empresas intentan promocionar sus nuevos vehiculos, es el caso del
nuevo Renault Twizy auto compacto y totalmente eléctrico con autonomia de

hasta 100 kilémetros, pionero en el pais (Alvarez, 2016, com. pers.)

La ciudadania tiene muchos vacios de informacion y no confian totalmente en
estas propuestas, algunas calles dificiles de Quito, la inseguridad y la falta de
paradas para recargar energia son solo algunos de los problemas que se

presentan (Paredes, 2016, com. pers.)



El trafico en la ciudad de Quito es generalmente cadtico, peatones y usuarios de
los servicios de transporte vemos que cada dia resulta mas dificil movilizarse, las
calles se saturan de autos y junto al transporte urbano suelen colapsar en horas
pico, lo que nos hace pensar que los autos eléctricos podrian ser una posible

solucion..

Otro gran problema es el ambiental: el uso de combustibles fosiles, ademas de no
ser renovables son fuente de contaminacion y llegara el dia en el que su precio

sea excesivo para nuestro alcance o simplemente escaseen.

Dentro del pais existen algunos prototipos de autos que ya intentan combatir el

problema de los motores de combustion interna.

Es el caso de los modelos TESLA, autos eléctricos y también solares que intentan
entrar en el mercado pero, en nuestro pais solo existen prototipos por el momento
(Paredes, 2016, com. pers.). Algunos modelos que ya son realidad son los
vehiculos hibridos que funcionan con una bateria acompafnada del motor que nos
ayuda a ahorrar gasolina en distancias cortas o de poca velocidad, pero sin duda
los modelos totalmente eléctricos es a lo que debemos apuntar ya que son los

Unicos que no ocupan para nada combustibles fésiles (Alvarez, 2016, com.pers.)

Las ultimas innovaciones sobre el tema incluyen la existencia de un cargador mas

rapido para recargar el vehiculo (Alvarez, 2016, com.pers.)

Por esta razdn este material debe tener el alcance corporativo y de redes que

merece.



Es importante mencionar que el problema también recae sobre nuestras
autoridades, la falta de control y del cumplimiento de la normativa sobre los
niveles de exposicién acustica de los ciudadanos, al igual de la baja calidad en
nuestros combustibles que hacen que nuestra contaminaciéon atmosférica sea

mayor en comparacion a los demas paises de la region y del mundo.

1.2 Justificacion

Este documental es de gran utilidad para los ciudadanos y autoridades de Quito.
Se pretende presentarlo con ayuda del Municipio de la ciudad en varios espacios
publicos dirigidos especialmente al desarrollo de nuevas formas para combatir el
trafico y la contaminacion en la ciudad, en este caso las personas deben saber
que los autos eléctricos ya no son algo del futuro y aqui es donde este tipo de
material audiovisual es de gran utilidad, entregando informacion a nuestra
sociedad en los pros y contras de adquirir uno de estos vehiculos y mejor aun

conocer su autonomia, rendimiento, entre otros aspectos.

La Secretaria Nacional de la Administracion Publica del Ecuador (2014) suscribio
un Acuerdo Ministerial que dispone a las instituciones del Ejecutivo dar prioridad a
los vehiculos eléctricos en la compra y reposicion de unidades para uso urbano, lo
menciono Vinicio Alvarado, Ministro Coordinador de la Produccion, durante el
lanzamiento del primer vehiculo eléctrico Soul EV, disefiado por la compafia Kia
Motors. Alvarado sefalé los principales incentivos que el Estado promueve para el

uso de energias amigables con el medio ambiente. Entre ellos mencion6 el 0% de



arancel para la adquisicion de autos eléctricos, en precio FOB de hasta $ 40000; y
el 0% de IVA para autos con base imponible de hasta $ 35000 (Diario El

Telégrafo, 2016, p.8).

Pese a los incentivos que la Secretaria Nacional de la Administracion Publica del
Ecuador suscribio, los vehiculos eléctricos no han podido competir contra los
precios de los vehiculos de combustion interna, lo que les hace poco atractivos en
el mercado en general, a parte existe poca informacion hacia los posibles

consumidores acerca de ésta nueva tecnologia.

El GAD. del Distrito Metropolitano de Quito, acordd con las diferentes casas
comerciales de vehiculos eléctricos, que los usuarios que opten por esta
alternativa de movilidad tendran ciertos beneficios, entre ellos encontramos el no
pagar parqueaderos dentro de la ciudad, la circulacion sin restriccion por vias
estrechas en este caso el centro histdérico de Quito, la circulacién por vias
exclusivas como la ecovia, la metro via y la via del trole (Alvarez, 2016,

com.pers.).

Este tipo de informacion la mayor parte de los ciudadanos desconocemos, lo cual
hace que este documental tenga la fuerza suficiente para su realizacién y
exhibicidn en diferentes espacios de la ciudad, como informacién veridica hacia la

ciudadania.



1.3 Objetivos

1.3.1 Objetivo general

Elaborar un documental informativo — reflexivo sobre el uso de los autos eléctricos

en la ciudad de Quito, utilizando recursos estéticos muy poco comunes.
1.3.2 Objetivos especificos

- Determinar la factibilidad del uso de autos eléctricos en la ciudad de Quito, asi

como sus ventajas y desventajas, a través de un documental.

- Investigar acerca de los diferentes sistemas utilizados en vehiculos

convencionales en Quito.

- Realizar una propuesta estética técnica poco utilizada como herramienta a la

produccion audiovisual a través del género documental.



CAPITULOII

FUNDAMENTACION TEORICA

2.1 El documental

El documental en términos cinematograficos siempre ha sido el mas dificil de
definir y realizar, implica mucha preparacion investigativa por parte del
documentalista para su ejecucion, el documentalista siempre tendra una verdad
subjetiva debido a que la realidad que va a plasmar sera desde su punto de vista,

a partir de sus preferencias y anécdotas.

“[...] En la cinematografia, el documental constituye un mundo aparte con respecto a
los demas géneros, en lo referente al contenido y la forma. Se puede definir como un
tipo de cine eminentemente informativo y didactico, que intenta expresar la realidad
de forma objetiva. No es un cine de segunda, pues desde sus inicios ha estado

presente con autoridad y eficacia.

Actualmente el mundo del documental es muy variado, tanto en su tratamiento (desde
el cine tradicional al cine digital), como en su contenido (tratan de cualquier actividad:
remota, lejana, deportiva, cientifica), sin excluir el documental de investigacién o

etnografico, en ningun caso [...]” (Pinto, 2011).



En el documental predomina la representacion de la realidad de forma obijetiva,
sin embargo, como se menciono antes esta realidad siempre sera subjetiva, el
documental es diferente con respecto a los demas géneros en fondo y forma al
momento de contar una historia, ademas requiere de un tratamiento muy
especial en su montaje, es decir, en el ordenamiento de las diferentes
imagenes en una linea de tiempo, siempre se buscara ser poético al momento

de mostrar las imagenes.

“[...] En La actualidad, existe una gran libertad a la hora de crear documental y
sobrepasar los limites entre los diferentes modos tradicionales. [...]” (Anaya-

Dominguez, 2016, p.12).

Se encuentran muchos modos narrativos fuera de lo tradicional, para darle al
espectador una vision mas actual acorde al tema que se trata, todo esto gracias a

las nuevas posibilidades que ofrece el cine y video documental.

“[...] El cine documental indaga la realidad, plantea discursos sociales, representa
historias particulares y colectivas, se constituye en archivo y memoria de las culturas,
pero tiene infinitas formas de hacerlo. EI amplio abanico de films documentales
permite una indagacién histérica de las cualidades de lo filmado y sus perspectivas

futuras [...]"” (Campo & Piedras, 2011).

“[...] Con todo, esa dicotomia entre ficcion y documental no deja de ser un equivoco,
dado que la mirada del creador —el cineasta— moldea en ambos casos un relato [...]"

(Cine Documental, 2008).



Es importante recalcar que el documental cinematografico investiga una
realidad a partir de historias personales o colectivas y discursos sociales; Sin
embargo, existe un conflicto muy evidente entre ficcion y documental que no se
puede definir debido a que estos dos se desarrollan desde la mirada del autor
creando asi una realidad subjetiva, la manipulacion otorgada por la camara y su
punto de vista hacen que el documental esté inmerso siempre en la ficcion y

sea subjetivo en la realidad contada.

2.2 Breve historia del auto en Quito

La evolucién tecnolégica ha hecho que nuestra sociedad vaya adoptando nuevos
comportamientos, a partir de la llegada del primer vehiculo a nuestro pais en 1900.
Ecuador se ha desarrollado de tal manera que en la actualidad ya existen autos
hibridos y eléctricos, creando asi una alternativa que ayuda a la movilidad y
reduce los indices de contaminacion ambiental que los autos de combustion

interna generan.

“[...] Carlos Alvarez Gangotena, compré el primer auto que llegé a Quito; adquirido en la
Exposicién Mundial de Paris en 1900. Lo trajo en barco a través del Atlantico, por el
estrecho de Magallanes -no operaba aun el Canal de Panama- y por Guayaquil a
Babahoyo, en cuyas bodegas debi6 esperar hasta que un crudo invierno permitiera recién
en 1901 llevar las cajas que encerraban las partes del flamante primer auto en la historia
del Ecuador, a lomo de guandos -los atléticos y explotados arrieros indigenas andinos- y
a lomo de mulas hasta la capital, similar a la forma de conducir por las inescrutables

8



brefas andinas, los pianos de cola europeos y mobiliario fino [...]”

(Automagazine.ec,2017).

Es importante recalcar que solo familias de alto abolengo tenian posibilidades para
realizar este tipo de importaciones y compras en el exterior, pese a que el primer
vehiculo de la historia del Ecuador fue comprado en 1900, debido a todas las
adversidades y las maneras mas primitivas de transportar mobiliario y cosas de

lujo el auto recién llego a manos del comprador en el afio de 1901.

“[...] El presidente de entonces, Leonidas Plaza Gutiérrez, lo inauguré junto a su edecan,
mientras hacia de chofer el mecanico que armé el vehiculo, Manuel Bucheli y hacia de
acompanante, el duefio del mismo. Se trataba de un auto francés De Dion-Bouton vis-a-
vis, modelo 1900, con motor de 402 cc, 3.5 hp, 2 velocidades y una de reversa,
alcanzando 20 kilémetros por hora; los asientos estaban tapizados con piel de elefante.
Vis-a-vis significaba cara-a-cara, es decir que el asiento del chofer y su copiloto veia de
frente al de los otros dos pasajeros. La compafia francesa elaboraba 400 autos de su

marca por afo para el 1900.

En Guayaquil, la familia Guzman Aspiazu importé el primer auto que circulara en el

primer puerto en 1900 [...]” (Ecuadorprofundo, 2017).

Pese a que Carlos Alvarez Gangotena hizo la compra del primer auto para
Ecuador en 1900, el mismo afo la familia Guzman Aspiazu importo el primer auto

que circularia en Guayaquil.

Entre el afio de 1900 a 2012 los vehiculos y el crecimiento poblacional se han ido
9



desarrollando a pasos agigantados, teniendo la posibilidad de tener vehiculos del
otro lado del mundo en nuestro pais, pasamos ya el boom petrolero en los 70s, a
partir del afo 2012 ya empezaron a importarse al Ecuador vehiculos eléctricos, en
el 2017 se firmd un acuerdo comercial con Europa que consiste en dejar fuera de
aranceles a los vehiculos que vengan de ese lado del mundo, obteniendo un

crecimiento aun mayor en el parque automotor

En lo que va del aino 2018 se han vendido doce mil setecientas unidades de

vehiculos nuevos. (Alvarez, 2016, com.pers.)

2.3 Algunas consideraciones contemporaneas en torno a los

autos eléctricos

- Carga rapida de la bateria:

“[...] La compafia de ingenieria de eficiencia energética ENERGER ha lanzado al
mercado "el primer cargador espafol ultrarrapido para vehiculos eléctricos", capaz de
soportar potencias de hasta 100 kilovatios (Kw) y cargar la bateria en un tiempo inferior a

los 10 minutos [...]” (Carregui, 2016, p. 28).

Es importante notar que con el paso del tiempo los vehiculos eléctricos se van
introduciendo de mejor manera, esto gracias a que empresas apuestan y generan

mejor tecnologia para el desarrollo y posicionamiento de estos vehiculos, en este

10



caso, con la generacidon de un cargador ultrarrapido, generando ahorro en tiempo

y dinero al consumidor.

- Un aumento creciente de zonas de carga de bateria:

“I...] El Area de Circulacién, Transportes y Medio Ambiente del Ayuntamiento de
Bilbao, el Ente Vasco de la Energia y Nissan inauguraron ayer, en el barrio de
Begona, el primer punto de recarga rapida para vehiculos eléctricos en Bilbao [...]”

(HYE, 2016, p. 10).

Las mismas empresas pioneras que ya lanzaron sus vehiculos eléctricos,
apuestan por brindar incentivos a los consumidores creando estos puntos de
recarga rapida de vehiculos, a manera de estaciones de gasolina; por ejemplo, en
algunas ciudades existen ya en la actualidad estaciones de carga solo para

vehiculos eléctricos llamadas electrolineras.

- Motor silencioso:

“[...] Esto, como veremos, puede ser un arma de doble filo, pero en principio, que el
motor eléctrico sea menos ruidoso que el de gasolina es algo bastante ventajoso,
puesto que la contaminacién no solo es atmosférica, sino también acustica, y con

este tipo de motores se evita el problema. [...]” (Provided News, 2016, p. 22).
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Existe una gran ventaja por parte de los vehiculos eléctricos que poseen un motor
silencioso. Es, sin embargo, un arma de doble filo porque al estar encendido no

genera ruidos, y puede causar accidentes al acelerarlo.

Red de recarga inexistente:

“[...] Si vamos por la carretera y estamos a punto de quedarnos sin gasolina,
seguramente encontraremos una gasolinera muy cerca, a no ser que estemos en el
lugar mas perdido de la Tierra. En cambio, encontrar puntos de recarga para los
coches eléctricos sigue siendo extremadamente complicado. [...]" (Provided News,

2016, p. 22).

A nivel mundial aun no existen electrolineras suficientes en las ciudades peor aun
en carreteras, esto ha creado la falta de interés en la compra de estos vehiculos a

nivel mundial por la falta de garantias para recargarlo.

- Poca potencia:

“[...] Aunque este aspecto se esta solventando a pasos agigantados en los ultimos
afios, la mayoria de los autos eléctricos que se venden al publico en general no son
demasiado potentes, y esto es un doble problema, tanto para el propio coche, que no

podra ser demasiado grande ni pesado, como para el conductor, que no podra
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conducir a la velocidad que desea en ciertas autovias o carreteras grandes. [...]"

(Provided News, 2016, p. 22).

Existen vehiculos eléctricos de gama alta y gama baja, los primeros generan una
mayor autonomia, sin embargo, esta autonomia puede variar considerando el tipo
de orografia en la cual sea usado, todo esto debido al peso mismo que genera el

auto sumado al peso de sus ocupantes y otras cargas.

- Alto precio de las baterias:

“[...] Los autos eléctricos han tenido un precio bastante alto en estos ultimos afos,
aunque ultimamente se esta rebajando bastante, sobre todo gracias al sistema de
alquiler de baterias, en lugar de comprarlas con el propio automdévil. La bateria es
uno de los elementos fundamentales del vehiculo eléctrico, y su precio es bastante
alto, teniendo en cuenta que su vida util no supera los 7 afos en el mejor de los
casos. Por eso, algunas marcas como Renault han decidido abaratar el precio del
coche y venderlo “sin” bateria, o, mejor dicho, con la bateria alquilada por el cliente a
cambio de una cuota mensual. Esto permitira que el comprador tenga siempre una

bateria en perfecto estado, aun dentro de 10 afos [...]" (Provided News, 2016, p. 22).

Los altos precios en las baterias de estos vehiculos generan incomodidad a la
hora de su compra; para contrarrestar esto las diferentes casas comerciales han

optado por asegurar estos vehiculos a la hora de venderlos, de igual manera han
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optado por alargar la garantia de estos vehiculos a veinte y cinco afos generando

confianza en el consumidor.

Es importante recalcar que hay limitaciones que pesan al momento de comprar un
vehiculo eléctrico; sin embargo, hay que estar abiertos también a que dia a dia se
van desarrollando mejoras para estos vehiculos, y que a través de politicas en el
Ecuador se va generando confianza en el consumidor para la compra de estos

vehiculos.

2.4 Autos de combustion interna (gasolina-diesel)

Desde el inicio de los tiempos el mecanismo de los vehiculos no ha cambiado, lo
unico que ha variado son los componentes electronicos que ayudan a que los
vehiculos controlen su funcionamiento y regulen la emisibn de gases, la
combustion interna sigue siendo muy contaminante por su generacion de gases

pese a los nuevos componentes electronicos reguladores.

“[...]El principio basico consiste en que la gasolina se transforma en calor, ese calor
se transmite a un ciguenal y este da la energia necesaria para el torque de las
ruedas, este principio se cumple en autos a gasolina o a diesel [..." (Groes-

Petersen, 2018, com. pers.)

Cabe recalcar que actualmente la insercion de automdéviles a diesel esta siendo

mas productiva que la insercion de autos eléctricos, como lo mencion6é Groes-
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Petersen todo esto debido a que el funcionamiento de un motor a diesel tiene el
mismo principio que el de un motor a gasolina, incluso se reduce la contaminacion
debido a que los gases que emite el diesel no son tan perjudiciales como los de

gasolina.

La combustion de la gasolina con la mezcla de los diferentes fluidos del motor

genera el monoxido de carbono.

“[...] El monoxido de carbono es considerado uno de los mayores contaminantes de
la atmodsfera terrestre. Sus principales fuentes productoras responsables de
aproximadamente 80% de las emisiones, son los vehiculos automotores que utilizan
como combustible gasolina o diesel y los procesos industriales que utilizan

compuestos del carbono [...]"

2.5 Trafico en la ciudad de Quito

El incremento de la poblacién y del parque automotor hacen que nuestra ciudad
cada dia esté mas intransitable, esto en parte debido al mal servicio en el
transporte publico que hace que las personas prefieran comprar mas vehiculos

que movilizarse en este tipo de transporte. EI municipio de Quito afirma que:

“[...] La ocupacion del espacio vial (calzadas y/o carriles de circulacion) tiene una
distribucién totalmente inversa para los modos de transporte motorizado; mientras

que los vehiculos de transporte publico ocupan el 30% del espacio vial, el restante
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70% lo hacen los vehiculos privados en aquellos corredores viales en donde se

comparte la circulacion.

Otro aspecto evidente dentro del ambito de la movilidad, es el crecimiento vertiginoso
del parque vehicular, que en los ultimos 10 afios ha tenido variaciones anuales que
oscilan entre el 5% y 10%, lo que ha significado la incorporacion de entre 15000 y
35000 vehiculos por afo, indices siempre crecientes. Estas condiciones tienen su
efecto negativo sobre la limitada capacidad vial que se va reduciendo y acercandose
al limite de manera paulatina, mientras se van agravando las congestiones de trafico

[...]” (Secretaria de Movilidad, 2016).

Estas cifras son alarmantes, porque cada afo siguen subiendo y Quito cada vez
estd mas intransitable. Las congestiones dentro de la ciudad son cada dia mas
largas, creando pérdidas en tiempo y dinero, el caos de la ciudad se ve afectado
por la falta de responsabilidad social ya que algunos ciudadanos no hacen nada
por mejorar la calidad de vida personalmente y peor en comunidad, ademas que la
ciudad de Quito nunca fue pensada para tener tantos vehiculos, tomando en
cuenta que existe mucha insercion de gente de provincia que viene a buscar un

mejor estilo de vida en la capital del Ecuador.

2.6. Contaminacion en la ciudad de Quito

En la ciudad de Quito la contaminacién atmosférica se ha ido agravando con el

paso del tiempo, debido al crecimiento del parque automotor particular, es decir,
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autos de combustién interna que emiten gases toxicos para la ciudadania. La
alcaldia de Quito ha propuesto una posible solucién por medio de un filtro anual

para mejorar el aire de nuestra ciudad.

“[...] Todos los estudios realizados en la ciudad (CORPAIRE 2005a; 2008a), que por
otro lado son coincidentes con los publicados internacionalmente, muestran que los
autos a gasolina, es decir, los livianos de uso particular constituyen por su elevado
numero la principal razén sobre la calidad del aire; por ello, la situacion antes descrita

es tan alarmante.

Quizas por todo esto es que la preocupacion por la calidad del aire en Quito como un
eje de la accion municipal ha estado presente al menos desde principios de la
década de los ochenta, cuando empezd a operar una pequefia red de monitoreo
atmosférico auspiciada por la Organizacion Panamericana de la Salud, que formé
parte de un es- fuerzo nacional denominado Red Ecuaire, que desaparecié como tal
a fines de los no- venta, acompafando la desaparicién del entonces Instituto
Ecuatoriano de Obras Sanitarias, IEOS, quien tuvo la responsabilidad de mantener
este sistema. Paralelamente, a inicios de la década del 90, la recién creada Direccion
Metropolitana de Medio Ambiente, con el apoyo de la Fundaciéon Natura, a través de
su Programa de Calidad del Aire, inicid controles a las emisiones del humo negro
proveniente de los buses de servicio urbano y consolidé una cierta capacidad de

monitoreo.

Estos importantes esfuerzos iniciales condujeron a dos hechos que marcaron una
diferencia cualitativa en la gestién de la calidad del aire a cargo del Municipio, por un

lado, el compromiso de impulsar un programa obligatorio y universal de revision
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técnica vehicular y por otro, la decisién de implementar un sistema automético de

monitoreo.

Para lo primero, la revision vehicular, el Municipio Metropolitano en acuerdo con el
Consejo Nacional de Transito y Transporte Terrestre, crearon una corporacion
(Corporacion Centros de Revision y Control Vehicular, CRCV) exclusivamente con el
fin de llevar adelante la tarea de armar el sistema que arrancé oficialmente en 2003.
En cuanto a lo del monitoreo, por coincidencia despeg6 en el mismo afio, apoyado en
un crédito externo de un millén de ddélares otorgado por el Banco Interamericano de
Desarrollo (BID), dentro del proyecto mas amplio de recuperacién del Centro
Histérico de Quito, Patrimonio Cultural de la Humanidad. En su origen el sistema de
monitoreo operé como una unidad ad hoc creada dentro de la Empresa de Desarrollo

del Centro Histdrico, ejecutora del préstamo BID [...]” CORPAIRE (2009).

El principal problema de contaminacion en Quito son los vehiculos particulares y el

transporte publico. Es por eso que nacio la CORPAIRE como ente regulador para

una revision técnica vehicular, siendo este proceso el primer requisito para la

matriculacion vehicular. Sin embargo, la cultura de algunos ecuatorianos ha

llevado a que este proceso eventualmente sea ficticio, creandose talleres

mecanicos donde se realizan arreglos temporales pequenos para pasar este filtro,

especificamente para la prueba de emision de gases, mismos que luego de la

aprobacion y matriculacion el vehiculo vuelve a tener el mismo problema, y con el

tiempo con mayor gravedad, motivo por el cual mayor contaminacion atmosférica

existe en nuestra ciudad.
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CAPITULO Il

METODOLOGIA

3.1 La propuesta estética-técnica en piezas audiovisuales

La propuesta estética técnica tiene que ver con todo lo que conlleva el documental
en términos de imagen, sonido, iluminacion, paletas de color y montaje, todo esto
desde una perspectiva técnica y poética como referente de lo que se quiere lograr
en el producto final. Esta propuesta debe llevar coherencia con el tema del
proyecto que se va a realizar, debe existir armonia entre el contexto y la parte
técnica, es una de las areas mas importantes que definira un estilo unico para el

documental creando ambientes en imagen y sonido.

“[...] Para elaborar una propuesta estético-técnica de fotografia y camara hay que
tener en cuenta varios aspectos: el encuadre y las motivaciones que éste sugiere en
el espectador (por ejemplo, la eleccidon equilibrio/desequilibrio en la formulacion del
plano y su correlato con la intencionalidad de la escena), los tamafios de plano, los
movimientos de cdmara y la iluminacion como los elementos minimos y basicos a los
efectos de maximizar el discurso visual. En cuanto a la eleccién de otras obras

audiovisuales como referencia es fundamental tener en cuenta en primer lugar, y
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claramente, los elementos concretos que estamos evaluando, y por otra parte saber

con qué soporte tecnoldgico contamos para lograr aquello que planeamos realizar.

- Tener en cuenta la variedad de encuadres y como afecta esto al sonido
- Movimientos de camara complejos

- Luminarias ruidosas

- Cableado

- Proximidad con generadores u otras fuentes de tension

- Accesorios y grip (travelling, banderas, etc). [...]” (Proafio,2017, com. pers.)

En lo que respecta al documental se utilizé doble paleta de color para identificar
las dos perspectivas, ventajas y desventajas de los autos eléctricos, con esto se
logra definir las dos posiciones acerca del tema en términos de imagen, se usan
colores calidos para la congestion vehicular y todo lo cadtico de la ciudad de
Quito, y colores frios para la alternativa tecnologica, en sonido se componen
temas originales para poder definir y marcar un estilo propio en el documental, la
utilizacién del silencio es muy importante a la hora de contar la parte de ventajas
del auto eléctrico, el montaje es lineal y propone camaras lentas y rapidas para su

desarrollo con la finalidad de exagerar la realidad.
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3.2 Método observacional no participativo

La utilizacion de este método dentro de la investigacién fue muy pertinente debido
a que muchas de las veces, al poner una camara en lugares muy transitados se
logréo documentar y extraer cifras sobre el numero de vehiculos que recorren en la
ciudad con una persona en su interior hablando en términos de responsabilidad

social sobre la contaminacion ambiental y acustica.

3.3 Método histérico légico

Este método investiga los datos de valor histéricos que marcaron una verdad para
el documental, aplicado ha este documental se obtuvo la historia del auto en
Ecuador, al igual que la investigacion de este tema tiene antecedentes que
marcaron lo que existe hoy en tecnologia a partir del vehiculo de combustién

interna (gasolina) desarrollado desde 1900 en la ciudad de Quito.

3.3 Elaboracion de entrevistas

Otra herramienta para conseguir informacion fue el uso de entrevistas en el
Ministerio del Ambiente, en empresas pioneras del tema y personajes importantes
en el sector automovilistico, para recepcion de diferentes puntos de vista de

acuerdo a la realidad de cada entrevistado.
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“[...] El investigador/entrevistador establece una interaccion peculiar que se anima por un
juego de lenguaje de preguntas abiertas y relativamente libres por medio de las cuales se
orienta el proceso de obtencién de la informacion expresada en las respuestas verbales y

no verbales del individuo entrevistado. [...]” (Canales.M, 2006)

Las entrevistas se realizaron como un sustento para el material audiovisual del

documental, para el levantamiento de informacion (Anexo 1).

Hay que recalcar que los planos que se usaron otorgan a los personajes un valor
similar, con la finalidad de que la informacion de todos tenga la misma importancia

para el espectador.

Dentro de la parte técnica las entrevistas se realizaron con una camara, con
formato de video de alta calidad (HD. 1920 x 1080), se ocuparon tres tipos de
lentes uno de 35mm, 50mm y uno de diafragma variable de 24-120mm de marca

Nikon.

En iluminacidn se manejé luz artificial suave para generar sombras difusas y
darles un estilo natural y calido a las composiciones del documental, se usaron
luces led de 400 y 600 watts de potencia acompafados de softbox para atenuar la

luz, aplicando la técnica de claro oscuro.

Se ocuparon diagramas de iluminacion de tres puntos, logrando asi que el sujeto
se diferencie del fondo, todo esto en conjunto con el desenfoque de cada uno de

los objetivos propuestos dan una imagen cinematografica al documental.
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Para acompafar a cada una de las entrevistas se ocupd un sonido directo el cual
transmitié calidad y nitidez, para no perder ningun detalle en la grabacion, para
esto se utilizd6 un micréfono RODE unidireccional que se aplicé directamente en la
DSLR. (Digital Single — Lens Reflex), este microfono solo sirvid como soporte
puesto que como microfono principal se ocupd un Lavalier en cada una de las

personas entrevistadas.

3.3.1 Entrevista a autoridades locales

Se realiz6 una visita al Ministerio de Transporte y al Municipio de Quito para
extraer datos sobre el consumo de autos dentro de la ciudad y el pais (Anexo 1)
se extrajeron cifras actuales y reales para poder darle un giro importante al
documental ofreciendo al espectador dos puntos de vista, es decir, ventajas y
desventajas del uso de autos eléctricos en nuestra ciudad para intentar resolver
temas de movilidad, estas entrevistas se realizaron sin técnicas de claro oscuro
debido a que solo aportaron para la parte investigativa y recoleccién de datos para

partir de ahi esta investigacion.

3.3.2 Entrevista a Gerente Nacional de Renault

Es pertinente conocer lo que las casas comerciales piensan acerca del tema de

insercién de autos eléctricos en Quito, por eso se tomd contacto con Dany Alvarez
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Gerente Nacional de Renault quien otorgd un aporte significativo a la
investigacion, representando a las casas comerciales mediante un punto de vista
positivo a esta nueva ola tecnoldgica en conjunto con cifras acerca del mercado en
tema vehiculos eléctricos, sin embargo, se tomo6 también una entrevista con el
Jefe Nacional de China Motors el Ing. Luis Durango quién también aportd con

puntos a favor que sirvieron para el documento escrito.

3.3.3 Entrevista a ingeniero automotriz

El conocimiento brindado por expertos en ingenieria automotriz sobre los
mecanismos internos, y el correcto funcionamiento de todos los tipos de vehiculos,
juegan un papel muy importante para que las personas podamos informarnos de
manera objetiva acerca de la tematica, se realiz6 una entrevista al Ing. Paul Groes
que conoce sobre los diversos sistemas de funcionamiento de los vehiculos de
combustion interna, ademas de estos el mecanismo del vehiculo eléctrico, hibrido

y a diésel.

3.3.4 Entrevista a periodista automovilistico

Este aporte es muy importante tanto como valor histérico y técnico, con varios
anos de trayectoria suma a la investigacion, con datos e historias personales, las

opiniones vertidas son un aporte tanto al material escrito como al material
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didactico, su posicion otorgd una mayor cercania y familiaridad en el documental,
el conductor del programa Mundo Tuerca actualmente transmitido via Facebook,

Mauricio Paredes otorgd una posicién negativa dentro del documental.

3.3.5 Entrevista a Ingeniera Ambiental (Petréleos y Servicios)

Dentro de las motivaciones para llevar a cabo este trabajo de investigacion es la
contaminacion que se emite en Quito generada por el transporte particular y
publico, se plante6 esta entrevista para recaudar informacién precisa sobre los
niveles de contaminacion de nuestra ciudad al igual el planteamiento del uso de
estos vehiculos para analizar qué tan favorables son para la ciudadania se pudo
tomar contacto con la Ing. Ambiental Lucia Paredes quien esta a cargo del

departamento ambiental de ésta comercializadora.

3.3.6 Preguntas a los entrevistados.

Las preguntas que se plantearon en la concepcidn del documental fueron
definidas para que sean iguales para todos los expertos en el tema, esto debido a
que dentro del documental se debe crear una interaccién sin salirse de las
tematicas topadas en cada una de las preguntas realizadas por el documentalista,
por lo tanto, se abordaron temas similares en términos de contaminacion y

movilidad de la ciudad de Quito.
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3.4 Animacion clasica

Se realizd una animacion en 2D clasica e integrada con la realidad,
aproximadamente de 5 segundos en Affter Effects, para la introduccion del
documental con sonido directo de la voz del personaje principal, esta animacion
ayuda a contar la historia del auto en la ciudad de Quito desde la perspectiva del

documentalista.

3.5 Voz en off

La utilizacién de este recurso dentro del documental ayuda a narrar desde el punto
de vista del autor, contando una verdad subjetiva a partir de la experiencia y voz
del documentalista, voz es una guia que ayuda a narrar y argumentar en ciertos

casos el tema a documentar.
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CAPITULO IV

RESULTADOS E INTERPRETACION

Después de recolectar informaciéon a través de la técnica de entrevista en donde
cada entrevistado tuvo la oportunidad de expresar su conocimiento acerca del
tema: “Ventajas y Desventajas del uso de autos eléctricos en la ciudad de Quito”,
se realizd el analisis de cada uno de los items para dar cumplimiento a cada

objetivo propuesto por el investigador.

Dentro de las entrevistas se realizaron preguntas a partir de un formato general
(Anexo 1), sin embargo, hubieron autoridades a las cuales se les amplié el numero
de preguntas para poder lograr una respuesta acorde con mis objetivos
planteados, cada respuesta emitida por las diferentes autoridades respondieron a
una serie de requerimientos del investigador a algunas consideraciones en torno a

los autos eléctricos en la ciudad de Quito.

4.1 Algunas consideraciones en torno a los autos eléctricos en la

ciudad de Quito
- Carga rapida de la bateria

Nuestro pais aun tiene cierto retraso tecnolégico que no ha permitido el avance

en su totalidad de la insercion de autos eléctricos en las diferentes ciudades,
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hablando exclusivamente de Quito las diferentes marcas pioneras han intentado
el posicionamiento de electrolineras para una carga rapida de baterias, sin
embargo, ninguna ha logrado traer un cargador ultrarrapido para cumplir con una
carga de cero a cien en un tiempo menor a diez minutos, dentro de nuestra
ciudad tampoco se han logrado realizar proyectos con sello ecuatoriano, pese a
que las empresas han invertido en auspicios para las diferentes instituciones de

educacioén superior en el desarrollo de cargadores ultrarrapidos.

- Un aumento creciente de zonas de carga de bateria

En Quito la marca Kia ha sido la unica en desarrollar cargadores de bateria en los
diferentes centros comerciales de la ciudad; sin embargo, esto no se considera
que sea un aumento creciente de zonas de carga, si existiera un aumento
creciente se observarian electrolineras no en igual numero de gasolineras pero si

en mayor proporcion.

- Motor silencioso

Todos los vehiculos eléctricos no emiten sonido alguno, esto beneficia a la ciudad
ya que la contaminacién no solo es atmosférica sino también acustica, y Quito
cuenta con la mayor contaminacion acustica en el pais, motivo por el cual es una

gran ventaja el uso de estos autos, sin embargo, puede ser riesgoso ante alguien
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que no conozca de estos vehiculos y no note que esta encendido, poniéndolo en

marcha accidentalmente y esto puede ocasionar alguna colision.
- Red de recarga inexistente

En la ciudad de Quito y en Ecuador en general no existen electrolineras que nos
ayuden en la recarga del vehiculo eléctrico, motivo por el cual los autos eléctricos
son tan solo vehiculos de ciudad, el cual solo se recarga en los hogares de los
duefios y en el caso de vehiculos Kia, estos tienen cargadores de 220v en los

diferentes centros comerciales de toda la ciudad de Quito.

- Potencia de los vehiculos y orografia de la ciudad

La orografia de Quito es muy variable, la ciudad cuenta con muchas cuestas que
reducen la potencia del vehiculo, y esto sumado al peso del auto y de sus
ocupantes lo reducen aun mas, lastimosamente a nuestro pais solo han llegado
modelos de vehiculos eléctricos de gama baja los cuales vienen con un poco
rendimiento por carga, segin Dany Alvarez (Gerente general de Renault Ecuador),
el Renault Twizy tiene un rendimiento de 65km por carga; sin embargo, esta
autonomia varia por el nivel de aceleracion y de las salidas en subidas en donde

el auto gasta mas energia llegando a tener un rendimiento de 50km por carga.
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- Alto precio de las baterias

Las baterias de los vehiculos eléctricos son generadas en el exterior, el pais
cuenta con exoneracion de impuestos en la importacion de vehiculos eléctricos;
sin embargo, los repuestos de estos vehiculos vienen sin exoneracion lo cual los
hace sumamente costosos, seguin Dany Alvarez el costo de una bateria para este
vehiculo es de aproximadamente 5000 ddlares, resultando el cuarenta por ciento

del costo total de un vehiculo nuevo.

4.2 Resultados de las entrevistas a expertos

Los expertos tuvieron una posicion neutra acerca de la implementacion de este
tipo de vehiculos en la ciudad de Quito, existen varias ventajas para combatir la
contaminacion ambiental y acustica, pero también la ciudad tiene muchas
falencias para la implementacion de esta nueva tecnologia, todos coincidieron en
que falta de apoyo por parte de las autoridades de turno, al igual, que los precios
de introduccion de los vehiculos eléctricos son elevados para un ciudadano
comun, de igual manera el reemplazo de una bateria de litio es aun muy costoso,
por lo tanto, todos coincidieron que los vehiculos eléctricos mas que utilitarios son
autos de lujo para las personas que tienen una excelente posicion econdmica, sin
embargo, esto va mas alla de tener o no tener dinero se trata de conciencia social,

si alguien tiene un pensamiento ambientalista y social para vivir en comunién con
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la naturaleza y los demas podra comprar este tipo de vehiculos haciendo un

esfuerzo extra y saliendo de su zona de confort.
4.3 Aspectos de preproduccion del documental

La pre produccion en el documental es muy importante para poder definir la linea
que se va a marcar dentro del mismo, organizar y optimizar los tiempos de
produccion son las pautas para poder desarrollarlo de mejor manera, no solo en el
documental sino en todos los géneros audiovisuales, es importante definir la idea y
contextualizarla para que el mensaje final pueda llegar de forma clara, dentro de la
pre-produccidn de este producto audiovisual constan de los siguientes puntos

desarrollados a continuacion:

4.3.1 Sinopsis del documental pre - produccién

Quito 2017, la ciudad actualmente atraviesa por problemas muy grandes de
contaminacion y movilidad, y a partir de la llegada del primer auto en 1901,
nuestra ciudad ha experimentado un gran avance tecnoldgico y social, hoy en dia
se presentan autos eléctricos en nuestra ciudad como una alternativa para mejorar

este mal, pero, ¢ Cuan factible es el uso de autos eléctricos en Quito?
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4.3.2 Guion literario y escaleta del documental

Guion escena inicial

INT. ESTUDIO - NOCHE

Javier (25), pantaldédn de tela oscuro y camisa a cuadros
blanco con negro sentado en una silla de oficina, dibuja un
automdévil en una hoja blanca colocada en un escritorio de
vidrio, sobre el escritorio se encuentra una lampara muy

sencilla de dibujo, el fondo es completamente negro.

SE ESCUCHA EL ARRANQUE DE UN AUTO.

JAVIER

Desde que tengo uso de razdén mi mayor pasidn han sido 1los
vehiculos, jamas pensé que desde la llegada del primer auto a
la ciudad de qguito en 1901 el crecimiento del parque
automotor seria tan exorbitante, y mucho menos que yo viviria
lo bueno y lo malo de este desarrollo, llegando a presenciar
incluso la llegada de los autos eléctricos. Pero esta vez,
como una alternativa a la problemdtica ambiental acuUstica vy
de movilidad tomando en cuenta gque existen varias opciones
que buscan solucionar estos problemas, me pregunto. ¢Cuan

factible es el uso de este tipo de vehiculos en la ciudad?
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Javier dibuja el boceto de las llantas del auto con un léapiz

muy pequefio y gastado.

Las llantas del auto comienzan a moverse.

SE ESCUCHA LA ACELERACION DE UN VEHICULO EN CONSTANTE SUBIDA

DE REVOLUCIONES.

Escena final del documental

EXT. PLAZA ARGENTINA - NOCHE

Time-lapse nocturno vehiculos moviéndose
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ESCALETA

PROYECTO: ELABORACION DE UN DOCUMENTAL "VENTAJAS YDESVENTAJAS DEL USO DE AUTOS DIRECTOR: JAVIER ARCOS

HOJA N.
SEC ESC D/N INT / EXT LOCACION_
REF. 1 DIA EXT Calles de Quito
ACCION
CAOS EN QUITO, INTENTO DE CRUCE DE CALLE CON SEMAFORO
PLANO MOVIMIENTO POSICION
GENERAL Camara estatica A NIVEL
SEC ESC D/N ) INT / EXT LOCA(.:ION
REF. 1 Dia Int Oficina
ACCION
JAVIER DIBUJA UN VEHICULO EN UNA HOJA BLANCA
PLANO MOVIMIENTO POSICION
MEDIO Dolly-in A nivel
SEC ESC D/N . INT / EXT LOCACION
REF. 1 Dia Ext Calle
ACCION
JAVIER CONTINUA DIBUJANDO UN VEHICULO
PLANO MOVIMIENTO POSICION
MEDIO Dolly-in A nivel
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LOCACION
SEC ESC D/N . INT / EXT —
1 4 Dia Int Oficina
REF.
ACCION
JAVIER DIBUJA PARTE FINAL DEL VEHICULO
PLANO MOVIMIENTO POSICION
General ESTATICO A nivel
LOCACION
SEC ESC D/N . INT / EXT OCACIO
1 5 Dia INT OFICINA
REF.
ACCION
ANIMACION 2D DEL VEHICULO
PLANO MOVIMIENTO POSICION
MEDIO ESTATICO A nivel
- —
SEC ESC D/N ’ INT / EXT OCACION
" 2 5 Dia INT TALLERES RENAULT
ACCION
ENTREVISTA DANNY ALVAREZ GERENTE NACIONAL RENAULT
PLANO MOVIMIENTO POSICION
MEDIO ESTATICO A nivel
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LOCACION
SEC ESC D/N ; INT / EXT -
SR 1 Dia INT ESTACION DE RADIO
ACCION
ENTREVISTA MAURICIO PAREDES (MUNDO TUERCA)
PLANO MOVIMIENTO POSICION
MEDIO ESTATICO A nivel
LOCACION
SEC ESC D/N ; INT / EXT - —
1 Dia EXT Petréleos y Servicios
REF.
ACCION
ENTREVISTA LUCIA PAREDES (INGENIERA AMBIENTAL)
PLANO MOVIMIENTO POSICION
MEDIO NINGUNO A NIVEL
SEC ESC D/N INT / EXT LOCACION
1 DIA Int RENAULT
REF.
ACCION
TOMAS CLARO OSCURO VEHICULO ELECTRICO
PLANO MOVIMIENTO POSICION
PRIMER PLANO PANEOS A nivel
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SEC ESC D/N INT / EXT LOCACION
1 9 DIA INT DIFERENTES
REF.
ACCION
ENTREVISTAS E INTERACCION ENTRE LOS TRES ENTREVISTADOS
PLANO MOVIMIENTO POSICION
Medio ESTATICO A nivel
SEC ESC D/N INT / EXT LOCACION
1 10 DIA EXT CALLE
REF.
ACCION
AUTO ELECTRICO EN QUITO RENAULT TWIZY
PLANO MOVIMIENTO POSICION
GENERAL SEGUIMIENTOS, ESTATICOS A NIVEL
L ACION
SEC ESC D/N INT / EXT OCACIO
1 10 DIA INT DIFERENTES
REF.
ACCION
INTERVENCION DE ENTREVISTADOS
PLANO MOVIMIENTO POSICION
MEDIO ESTATICO A NIVEL

37



T =
SEC ESC D/N INT / EXT GEAEoON
10 DIA EXT DIFERENTES
REF.
ACCION
TOMAS VEHICULOS EN LA CIUDAD DURANTE INTERVENCIONES
PLANO MOVIMIENTO POSICION
GENERAL ESTATICO LEVEMENTE CONTRAPICADO
SEC ESC D/N INT / EXT EOGAEIIN
REF 10 DIA-NOCHE EXT BOULEVAR NACIONES UNIDAS
ACCION
TIME-LAPSE DE DIA A NOCHE
PLANO MOVIMIENTO POSICION
GENERAL ESTATICO PICADO
LOCACION
SEC ESC D/N INT / EXT SEASIS
10 DIA INT DIFERENTES
REF.
ACCION

INTERVENCION DE ENTREVISTADOS

PLANO

MOVIMIENTO

POSICION

MEDIO

ESTATICO

A NIVEL
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SEC ESC D/N INT / EXT SIS 0101
REF 1 10 NOCHE EXT PLAZA ARGENTINA
ACCION
TIME LAPSE NOCTURNO
PLANO MOVIMIENTO POSICION
GENERAL ESTATICO PICADO

TABLA NO. 1 ESCALETA DOCUMENTAL
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4.3.5 La propuesta estético técnica en la produccion del

documental

El documental tuvo como finalidad un nuevo método de elaboracion, en el cual
prima el control de los espacios por parte del documentalista, la utilizacion de claro
oscuro en el documental brindé6 una nueva estética en las produccion y la
implementacion de las dos paletas de color con colores calidos y frios, se logré
informar de mejor manera el fenbmeno tecnolégico que vivimos y que muchas
personas aun desconocen, se pudo proporcionar informacion de manera mas facil
y didactica para el espectador, el aprendizaje a través del documental fue muy
grande puesto que se aplicaron cosas que talvez rompen con el genero pero que,

sin embargo, sirvieron para comunicar de manera “objetiva” la tematica.

Figura N° 1 Claro oscuro personaje 1 Hombre
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Figura N° 2 Claro oscuro personaje 2 Hombre

Figura N° 3 Claro oscuro personaje 3 Mujer
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4.4 Aspectos de produccion
4.4.1 Cronograma ejecutado para el documental

CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES DE LA PROPUESTA DE TRABAJO DE TITULACION

NOM BRE DEL PROYECTO: ELABORA CION DE UN DOCUMENTAL “VENTAJAS Y DESVENTAJAS DEL USO DE AUTOS ELECTRICOS EN LA CIUDAD DE QUITO”.
PRODUCTOR: JAVIER ARCOS

DIRECTOR: JAVIER ARCOS

MODALIDAD : DOCUMENTAL

PERIODO DE EJECUCION DEL PROYECTO 2017 2018

REUNION CON DOCENTE

ENTREGA PROPUESTA

CORRECCIONES FINALES DE LA PROPUESTA
APROBACION DE LA PROPUESTA

. PREPRODUCCION

. REVISION BIBLIOGRAFICA i
. PRE-ENTREVISTAS

. ELABORACION DE PROPUESTA ESTETICO TECNICA
. ELABORACION DE GUION TECNICO
10. RODAJE ENTREVISTAS

11. ELABORACION DEL MATERIAL FILMICO
12. LOGISTICA DE RODAJE

13. REVISION DE MATERIAL

14. EDICION PRIMER CORTE

15. EDICION Y MEZCLA DE SONIDO

16. CREACION MUSICA EN ESTUDIO -
17. COLORIZACION
18. CORTE FINAL
19. PRE-DEFENSA DEL TT. .
20. TRAMITES UNIVERSIDAD
21. DEFENSA PUBLICA DEL TT. .

N

TABLA N° 2 CRONOGRAMA DE PRODUCCION
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4.4.2 Gasto efectuado para el desarrollo del documental

GASTO EFECTUADO DOCUMENTAL

Col  fem ] Undod | Canidud] Precio/y | bl | ol _

1 GASTOS GENERALES

1.1.1 [Asesorialegal y gastos legales

Paquete

50

50

1.1.2 |Seguros de equipos

Paquete

350

350

1.2.1 [Servicios publicos (luz, agua, gas) Meses 12 20 240
1.2.2 |Telefonia movil Meses 12 23 276
1.2.3 [Gostos de conexion ainternet Meses 12 23 276
1.2.4 |Insumos de oficina Paquete 1 150 150

TOTAL GASTOS GENERALES
2 DESARROLLO

1342,00

) praiotidontio s | W] @]

2.3.1 |Transporte personas terrestre Meses 12 40 480

2.3.2 |Alimentacion Meses 12 80 960
TOTAL DESARROLLO 1740,00

PROD O

3.1.1 [Discos duros u otros medios de almacenamiento Paquete 1 120 120

3.2.1 |Servicio de catering Paquete 1 240 240

3.2.2 |Bebidas Paquete 1 240 240
TOTAL PRODUCCION 600,00
GASTOS GENERALES $1.342,00

TABLA N°3 GASTO EFECTUADO DOCUMENTAL
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4.5 Aspectos de post-produccion

Dentro de la post-produccion se manejaron paletas de color de acuerdo con la
propuesta estético técnica planteada en la pre produccion, dentro del documental
fue muy importante cumplir con este requerimiento, puesto que al hacerlo la
informacion se pudo clasificar y hacerla mas entendible para el espectador , se
puso énfasis en la colorizacion y masterizacion del audio, jugando con los
silencios y la cancion que acompaf6 al vehiculo eléctrico, fue importante la
presencia del jazz, ya que este género musical armoniza el ruido y los sonidos
haciéndolos mas llevaderos generando paz en la persona que escucha este estilo

musical.

4.6 Difusion del documental

En la ciudad de Quito se filmé el documental “Ventajas y Desventajas del uso de
autos eléctricos en la ciudad” el cual tuvo una investigacion de dos afos para su
posterior elaboracion, el documental esta por presentarse en la ciudad de Quito
gracias al llustre Municipio de Quito el dia 26 de octubre del 2018 en el salon de
eventos de la ciudad para las diferentes autoridades, casas comerciales y publico

en general.

Para el evento se utilizaran los equipos del salon de eventos acompafnado de un

proyector de alta definicion en el cual se observara con gran precision el claro
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oscuro utilizado para las tomas del vehiculo eléctrico y entrevistas dando un mayor

realce a esta técnica realizada.

4.7 Autos eléctricos y autos hibridos

A través de entrevistas documentadas efectuadas a diez personas de la ciudad de
Quito, encontré que ocho personas pensaban que un auto eléctrico es igual a un
auto hibrido, esto debido a que el auto hibrido contiene también un generador de
energia interno que reduce el consumo de gasolina mas no es considerado un
vehiculo eléctrico debido a que superado los 40km/h se prende el convertidor que
pone en funcionamiento la bomba de gasolina, la cual transmite el combustible del
tanque hacia el motor, las personas entrevistadas hablaron de autos hibridos

confundiéndolos con autos eléctricos, todo esto por falta de informacion.

4.8 Autos de combustion interna (Gasolina y diesel)

Dentro de la informacién recaudada en la investigacion me pude percatar que los
expertos hablaron que la gasolina es mas contaminante que el diésel a pesar que
la emisién de gas del diésel es visible la gasolina produce mayor mondéxido de
carbono, en el caso de nuestro pais y ciudad esto se ve reflejado de mayor
manera por la calidad del combustible que generamos, pueden venir vehiculos con

tecnologia de punta que generen poca contaminacién pero al toparse con nuestro
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combustible lo unico que generan son dafios en su interior puesto que nuestro
pais no esta preparado para recibir estos sistemas electronicos y sensores con
mejor rendimiento en el cuidado del medio ambiente, es importante recalcar que el
octanaje que nuestra gasolina genera esta por debajo de los estandares de

calidad de los demas paises.
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CAPITULO V

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

CONCLUSIONES

Nuestra sociedad esta acostumbrada a ver documentales sobre una realidad
subjetiva contada por el documentalista, en este caso yo me planteé romper con el
paradigma y este cliché, actualmente existen documentales a nivel internacional
que ya rompen con esta estética, por mencionar uno esta “ABSTRACT”
documental de Netflix que ocupa una estética y una dinamica muy diferente a lo
que nuestro ojo esta acostumbrado a ver, con esta referencia concluyo que mi
propuesta estética se cumpliéo de acuerdo a lo requerido logrando justificar cada
plano, se llegé al subconsciente de los espectadores puesto que después de verlo
lo recomendaron, es importante ahondar en estéticas contemporaneas que a la

final llegan al espectador de igual o mejor forma que las estéticas clasicas.

Dentro del documental se pudo determinar que el uso de autos eléctricos en la
ciudad es muy factible puesto que las ventajas de estos vehiculos son mas fuertes
que sus desventajas esto mencionado a partir de diferentes criterios por expertos
de diferentes areas, el documental sirvi6 como una pieza informativa e instructiva
para que la audiencia pueda conocer acerca de estas nuevas tecnologias que ya
estan en el pais, este documental fue creado a partir de una vision artistica debido

a esto su montaje fue muy complejo para poder permanecer en la linea de
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documental.

Como conclusion fundamental dentro de mi investigacion pude notar que existen
personas que desconocen acerca de los diferentes sistemas que utilizan los
vehiculos en nuestra ciudad, sin embargo, toda la investigacién hizo que dejemos
en claro los sistemas de combustion interna (gasolina-diesel), el funcionamiento

de los autos hibridos y eléctricos indistintamente.

La utilizacion de recursos audiovisuales que estan fuera de lo comun hizo de esta

pieza audiovisual un producto atractivo y diferente para el publico.

El publico en general esta acostumbrado a ver el cine documental ecuatoriano
como algo crudo sin ninguna preparacion artistica para las diferentes
producciones en mi caso fue importante el investigar el tema por
aproximadamente 3 afos, para poder saber las preferencias de los diferentes
publicos en la ciudad y en el pais, creando un documental poco usual, este
proceso investigativo me ensefio que cada imagen plasmada en pantalla debe
tener una justificacion para su utilizacion dentro del producto, fue muy importante
no despegarme de los lineamientos basicos tedricos del género documental para

poder realizarlo.

El transporte publico en nuestra ciudad es obsoleto y muy poco seguro motivo por

el cual los ciudadanos prefieren adquirir carros propios para movilizarse.
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RECOMENDACIONES

Pese a que existen muchas interrogantes acerca de esta tematica las diferentes
casas comerciales siguen apostando por la importacion de estos vehiculos; sin
embargo, existen casas comerciales que ya dejaron de lado este tema , debido a
esto existe muy poca informacion hacia la ciudadania, seria pertinente que las
distintas casas comerciales se unan para crear una estrategia de mercado para el
cambio de la matriz energética y productiva y poder implementar este tipo de

vehiculos de una manera mas rapida.

Se deberia realizar mas productos audiovisuales que tengan propuestas fuera de
lo comun dentro de la universidad, para poder crear imagenes nuevas en las
personas y que conozcan las nuevas tendencias utilizadas en paises de mayor

desarrollo.

El tema del transporte publico en Quito deja mucho que desear, mi recomendacion
para la universidad y diferentes autoridades de la ciudad es que saquen a
concurso material audiovisual de tipo reflexivo mostrando estos problemas
sociales, para poder llegar a las personas con un mensaje claro de conciencia

social.

Impulsar a los nuevos estudiantes a crear proyectos audiovisuales con contenido

social que puedan ser presentados en espacios importantes de la ciudad.
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La conciencia social también esta dentro de la problematica que esta atravesando
nuestra ciudad puesto que los ciudadanos no hacen uso de un transporte
consiente y pensando en el bienestar de los demas, segun las estadisticas ocho
de cada diez vehiculos en Quito, viajan a los diferentes destinos con apenas uno o
dos ocupantes, tomandose gran parte de las vias y obstaculizando las diferentes
arterias de la capital, yo recomiendo que se realicen charlas de conciencia social,
pudiendo ser este documental y otros similares parte de las mismas para poder

informar a la gente de esta solucion latente.
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Glosario

Carburador: Dispositivo que se encarga de preparar la mezcla de aire-

combustible en los motores de gasolina (Diccionario Enciclopedia 2014).

Distrito Metropolitano de Quito: el 27 de octubre de 1993 fue creado el Distrito
Metropolitano de Quito (DMQ), capital de la Republica y también de la
provincia de Pichincha, ademas es la cabecera del area metropolitana que
la forma. Es una de las ciudades mas hermosas y prosperas de América,
fue declarada por la UNESCO, como "Patrimonio Cultural de Ia

Humanidad", el 18 de septiembre de 1978 (Ecuadorexplorer.com/es).

Ecologia: Disciplina que se relaciona con el estudio de los seres y su ambiente
un estudio ecoldgico. Cosa relacionada con la defensa y proteccion del

ambiente conciencia ecologica (Bojinchos, 2012).

Ergonomia: Disciplina que se encarga del disefio de lugares de trabajo,
herramientas y tareas, de modo que coincidan con las caracteristicas
fisiologicas, anatomicas, psicologicas y las capacidades del trabajador

(CROEM, 2002).

Hod Rot: Denominacidén usada en Norteamérica para indicar genéricamente los
vehiculos que participan en las carreras de aceleracion (MOTORGIGA,

1998).
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Litio: Elemento quimico de numero atdmico 3, masa atoémica 6,94 y simbolo Li; es
un metal alcalino blanco plateado, blando, ductil y muy ligero, se corroe
rapidamente al contacto con el aire y no existe en estado libre en la
naturaleza, sino solamente en compuestos; se utiliza en la fabricacion de
acero, en esmaltes y lubricantes, y el carbonato de litio, en medicina

(http://elementos.org.es/litio).

Monéxido de Carbono: es considerado uno de los mayores contaminantes de la
atmosfera terrestre. Sus principales fuentes productoras responsables de
aproximadamente 80% de las emisiones, son los vehiculos automotores
que utilizan como combustible gasolina o diesel y los procesos industriales

que utilizan compuestos del carbono (http://www.scielosp.org)

Orografia: La orografia es la parte de la geografia fisica que se dedica a la
descripcion de montafas. A través de sus representaciones cartograficas (mapas),
es posible visualizar 'y estudiar el relieve de una region.

(http://definicion.de/orografia/).

Precios fob: Free on board los precios fob son los que generan las empresas y

estan libres de aranceles en nuestro pais.

Quito: una de las ciudades mas irresistibles de América Latina. Anidada en un
largo y estrecho valle andino, con las laderas del volcan Pichincha

flanqueando todo su costado occidental, la ciudad es privilegiada por su
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espectacular entorno natural. La ciudad capital de Ecuador, con su mezcla

de arquitectura colonial y moderna. (www.pichincha.gob.ec)

Torque: Dato que nos ayuda a entender la facilidad con la que el motor puede
mover el vehiculo. Un mayor torque se puede traducir en un porcentaje de
economia de combustible, ya que el motor se debe esforzar menos para
lograr las prestaciones que uno necesita, ademas de tener mejor capacidad
para recuperar velocidad y mover carga a bajas revoluciones (Hoy Digital,

2016).

Vialidad: Acondicionamiento de vias publicas (Real Academia de la Lengua

2006).
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Anexos

Anexo 1

Entrevista dirigida a Gerente General de Renault, Ingeniera Ambiental y

Periodista automovilistico.

Formato de Preguntas para entrevista

Nombre:

Cargo:

Dia de la entrevista:

Hora de la entrevista:

-_

¢ En qué consiste el funcionamiento de los autos eléctricos?

2. ¢Cuan costoso es el mantenimiento de un auto eléctrico?

3. ¢Por qué se considera que los autos eléctricos son una solucion para el
medio ambiente?

4. ¢Por qué se cree que la sociedad quitefia esta lista para el uso de autos
eléctricos?

5. ¢Cree usted que los autos eléctricos que ya estan en el mercado son

aptos para la orografia de Quito? ¢ Por qué?

6. ¢Por qué se considera que el precio de estos autos es elevado?
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Anexo 2

Afiche Herméticamente visible

PRESENTA

Hermeticamente visible

j
1

DOCUMENTAL DE"SAVIER ARCOS

piIREccION Javier Arcos
ProbuccioN Javier Arcos AsISTENCIA Brillo Bravo

DIRECCION
roTtocRAFiA Osmarck Salazar

monNTAJE Javier Arcos - Brillo Bravo

SONIDO ILUMINACION Javier Arcos
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